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Objet : ENTREE EN VIGUEUR IMMINENTE DE NOUVEL LES EXIGENCES

RELATIVESAUX INSTALLATIONSRADIO VHF A FONCTION
D’APPEL SELECTIF NUMERIQUE (RADIO VHE-ASN)

A compter du 1% aolt 2003, les types de batiments suivants effectuant des voyages au long
cour s ou de cabotage devront éremunisd’uneradio VHF-ASN :

navires pontés de plus de huit métres de longueur;
navires transportant plus de six passagers;
remor queurs.

Veuillez noter cependant que ces exigences ne s appliquent pas aux navires effectuant des voyages en
eaux intérieures ni aux navires effectuant des voyages de cabotage, classe |V, dans une zone de
services de trafic maritime (STM). La date indiquée ci-dessus correspond a la date alaquelle la Garde
cdtiére canadienne compte mettre en cauvre la zone océanique Al. La zone océanique Al seramise a
I’essai pendant une période de six mois a partir du 1 février 2003.

Depuis le 1% février 1999, les navires commerciaux d une jauge supérieure a 300 tonneaux et les navires
transportant plus de 12 passagers effectuant des voyages internationaux doivent é&re munis de

I équipement radio précité conformément aux exigences du chapitre IV de la Convention SOLAS
relatives au Systéme mondia de détresse et de securité en mer (SMDSM) de I’ Organisation maritime
internationale (OMI).

Depuis le 1% avril 2001, les navires canadiens d’ une jauge supérieure a 300 tonneaux et les navires
d'une longueur supérieure a 20 m autorisés a transporter plus de 12 passagers, qui effectuent des
voyages de cabotage en dehors des zones de services de trafic maritime, doivent &re munis d’ une
ingtalation VHFASN.

L’ annexe du présent bulletin contient des renseignements importants et utiles que les navigateurs devraient
consulter avant d’ acheter et d' utiliser une installation radio VHFASN :

Qu’ est-ce qu’une radio VHFDSC et quelle est I'importance de son utilisation?

Quelles sont les classes d’ appareils radio VHFASN acceptables?

Maintien d' une veille sur les fréquences de secteurs STM et les fréquences de travail;

S assurer que I appareil radio VHFASN et doté d’ un numéro d'identification — ISMM;
Importance de la transmission continue de la position;

Rappels importants concernant | ingtdlation;

Annulation des fausses alertes,

Exigences en matiére de qualification des opérateurs (CRO-CM).

Motsclés : Lesdemandes de renseignements sur le presént bulletin doivent étre adr essées comme suit :
1. Station denavire AMSEC Transports Canada

2. SMDsSM R. Renaud Sécurité maritime

3. VHFASN (613) 998-0602 Tour C, Place de Ville

11° étage, 330, rue Sparks
Ottawa (Ontario) K1A ON8

Canada



ANNEXE

Qu’est-ce qu’'uneradio VHF-DSC et quelle est I'importance de son utilisation?

Une radio VHFASN est un appareil répondant a des normes international es reconnues qui fonctionne sur le
canal 70 de la bande mobile maritime VHF. Une radio VHFASN (appd séectif numérique) fonctionne comme
un radiotéléphone, mais elle permet en plus la réception séective d' appels numériques provenant d’ autres radios
VHF-ASN ou de centres des SCTM de la GCC. Du point de vue de la sécurité, I’ utilisation d’ une radio VHF
ASN se révéle importante puisgu’ elle permet a |’ équipage d’ un navire d’ envoyer rapidement un message de
détresse en appuyant sur un bouton. Lorsque laradio est reliée a un systeme GPS ou a un autre récepteur de
navigation, le signa de détresse transmis indique également la position exacte du navire en détresse.

Quelles sont les classes d’ appareils radio VHF-ASN acceptables?

On trouve sur le marché des radios VHFASN fabriquées d’ aprés différentes normes qui ne sont pas toutes
conformes a la réglementation. Les exploitants de navires commerciaux canadiens ont le choix entre des
appareils radio VHFASN congtruits selon la norme européenne EN301 025 ou la norme de performance de
I’OMI (SOLAYS). Les navigateurs doivent prendre note qu’ une nouvelle norme comportant de nombreuses
améliorations techniques est en voie d' ére éaborée par la Commission éectrotechnique internationale (CEl) et
devrait étre prétre d’ici lafin de I’ année. Les appareils radio répondant a cette norme (CEI 62238) seront
également homol ogués.

Les navires commerciaux d’ une jauge supérieure & 300 tonneaux de méme que les navires transportant plus de
12 passagers, qui effectuent des voyages internationaux, doivent é&re munis de d’ appareils radio VHFASN de
classe A ou de classe B répondant aux exigences de I’ OMI.

Les radios VHFASN fabriquées selon la norme américaine RTCM SC-101 ne sont pas autorisées pour les
navires qui sont tenus d' ére munis d’ ingtallations radio, puisque ce type d' appareil radio est destiné aux
embarcations de plaisance et ne permettent pas la réception simultanée d’ appels ASN sur le canal 70 et d’ appels
sur d’ autres canaux, comme le cana 16, la fréquence du secteur STM ou d' autres fréquences de travail.

On pourra consulter laliste des appareils SMDSM répondant aux normes ci-dessus a I’ adresse Internet
suivante :

http://www.tc.gc.ca/ SecuriteM aritime/Normes-Navires-et- Expl oitations/ Sec-nav-com/appareils-smdsm.htm

Maintien d’ une veille sur les fréguences de secteurs STM et les fréguences de travail

Apres avoir regu un appel de détresse, un appel d’ urgence ou un appel de sécurité, un appareil VHRASN
syntonise automatiquement le canal 16 de la bande VHF afin d’ assurer les communications vocales ultérieures.
Cette caractéristique de sécurité permet de garantir que tous les appels de détresse sont captés. Cependant, les
navigateurs qui sont tenus, en vertu du Réglement sur les zones de services de trafic maritime et du
Reglement sur les pratiques et les régles de radiotéléphonie en VHF, de maintenir I’ écoute sur une
fréguence de secteur STM donnée doivent s assurer de remettre la radio ala fréquence appropriée aprés avoir
déterminé I’incidence d’ un appel VHFASN sur leurs activités.



Les navires qui maintiennent |’ écoute sur une fréquence de secteur STM conformément aux exigences du
Reglement sur les zones de services de trafic maritime peuvent, S'ils naviguent dans des eaux encombreées,
temporairement abandonner I’ écoute sur le canal 70 (ASN) jusqu’ a ce que les manoauvres requises aient été
effectuées.

En outre, les navigateurs engagés temporairement dans des activités pouvant étre compromises par une breve
interruption de la communication sur la fréquence de travail pourraient envisager de garder leur radiotéléphone
en plus d ingaler un appareil radio VHFASN. Les appareils VHFASN répondant a la nouvelle

norme CEIl 62238 reatifs aux appareils radio ASN de classe D peuvent comporter des fonctions qui permettent
de minimiser les interruptions sur un canal.

Sassurer que laradio VHF-ASN est dotée d’ un numéro d’identification — |SMM

Il est essentiel qu’ un appareil radio VHFASN soit identifié correctement afin de garantir la réception d' appels
de détresse et d assurer des communications efficaces.

Les appareils radio VHFASN doivent étre programmés de fagon a répondre & un numéro d'identité dansle
Service Mobile Maritime (ISMM). Ces numéros d' identité uniques pouvant étre utilisés lors de recherche et de
sauvetage sont délivrés gratuitement par Industrie Canada— Gestion du spectre. La liste des bureaux de Gestion
du spectre peut étre consultée sur Internet al’ adresse suivante : http://strategis.ic.gc.cal SSGF/sf01742f .html.

I mportance de la transmission continue de la position

Dans le cas des navires munis d' une radio VHFASN et d’un récepteur de navigation (GPS ou LORAN C) doté
d une entrée de données NMEA 0183, on doit relier les deux appareils ensemble. De cette fagon, la position
exacte du navire sera annexée au message de détresse. La transmission automatique de la position exacte du
navire permettra de réduire le temps de recherche au minimum en cas d’ urgence.

Rappels importants concernant I’ installation

Actuellement, la plupart des radios VHFASN nécessitent deux antennes, dont |’ une sert au récepteur de veille
consacré au canal 70. Il faut s assurer que les deux antennes sont installées assez loin I’ une de | autre pour éviter les
interférences.

Lorsgu’un navire doit &re muni d un radiotéléphone VHF ou d' une radio VHF avec fonction ASN et que des
batteries congtituent la source principale d énergie électrique, ces batteries doivent étre installées dans la partie

Canada.

Annulation des fausses alertes

Les opérateurs doivent utiliser le bouton de détresse uniquement en cas d’ urgence et ne doivent en aucun cas
I”utiliser pour vérifier son fonctionnement. Dans le cas ou un appel de détresse est envoyé par inadvertance ou

accidentellement al’ aide d' une radio VHFASN, on doit immédiatement |’ annuler de la maniére suivante :

1 mettre I’ émetteur hors tension s I’ on se rend compte de I’ erreur pendant la transmission;



2. mettre |’ appareil sous tension et syntoniser le canal 16;
3 envoyer un message a « toutes les stations » en précisant le nom du navire, I’indicatif d’ appel et
le numéro ASN, et annuler le faux appel de détresse.

Envoyer intentionnellement un faux appel de détresse congtitue une infraction alaLoi sur la marine marchande
du Canada, alaLoi sur la radiocommunication et au Code criminel.

Exigences en matiere de qualification des opérateurs radio

En vertu du Reglement sur |'armement en équipage des navires, les personnes chargées d’ assurer une veille
radio a bord d’un navire obligatoirement muni d’ une instalation radio afonction d' appe sélectif numérique ou
INMARSAT doivent détenir au moins un certificat restreint d’ opérateur radio - maritime commercia (CRO-
CM). Cette exigence s applique notamment aux navires devant ére munis d’ un appareil radio VHFRASN a
compter du 1% ao(t 2003. Etant donné qu’ un grand nombre de navires seront munis d un tel équipement, les
propriétaires de bateaux et les opérateurs sont invités a s'inscrire a un cours CRO-CM bien avant la date

d échéance.

Renseignements supplémentaires sur I’ équipement VHF-ASN

On trouvera d’ autres renseignements sur I’ équipement radio a fonction d’ appel sélectif numérique et sur le
Systeme mondia de détresse et de sécurité en mer aux adresses Internet suivantes :

http://www.ccg-gce.ge.ca/mcts-sctm/

http://www.cca-gcc.ge.cal/sar/gmdss f.pdf

http://www.navcen.uscq.gov/marcomms/gmdss/dsc.htm

http://www.imo.org/Safety/index.asp?opic i1d=390




